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Industrie Service

Anhang zur EG-Baumusterpriifbescheinigung
Mr. ABV 766/2 von 2009-09-16

Anwendungsbereich

Zulassiges Bremsmoment, maximale Auslésedrehzahl und maximale Nenndrehzahl der Treib-
scheibe beim Wirken der Bremseinrichtung auf die Treibscheibenwelle in Aufwarsrichtung des
Fahrkorbes

Grége Zuldssiges Brems- Max. A:usiésgdrehzgig nﬂax,_Nennd_rehzal}i 'gier
moment (Nm) der Treibscheibe (min™) Treibscheibe {min™)
200 200 - 560 811 705
400 kurz’ 420 -~ B840 708 616
400 tang® 750 —1200 1011 879
600 1000 — 1600 500 435
800 1300 ~ 1900 400 348
1000 1840 — 2400 400 348

Maximale Ausltsegeschwindigkelt des Geschwindigkeitsbegrenzers und maximale Nenngeschwin-
digkeit

Die maximale Ausldsegeschwindigkeit und maximale Nenngeschwindigkeit ist unter Zugrundelegung
der unter Punkt 1.1 genannten maximalen Auslsedrehzahl und maximalen Nenndrehzah! der Treib-
scheibe unter Berticksichtigung des Treibscheibendurchmessers und der Fahrkorbaufhiingung zu
berechnen '

v = Geschwindigkeit (m/s} ‘

D = Treibscheibendurchmesser von Seilmitte zu Seilmitte (m}
=314

r = Drehzahl {min)

i= Ubersetrungsverhilinis Fahrkorbaufhangung

_ DxIIxn
V= eoxi

Bedingungen

Da die Bremseinrichtung nur einen Teil der Schutzeinrichtung fir den aufwartsfahrenden Fahrkorb
gegen Ubergeschwindigkelt darstellt, muss zur Uberwachung der Geschwindigkeit in Aufwirtsrich-
tung ein Geschwindigkeitsbegrenzer nach EN 81-1, Abschnitt 9.9 verwendet und das Ausliosen (Ein-
riicken) der Bremseinrichtung Uber die elekirische Sicherheitseinrichtung des Geschwindigkeitsbe-
grenzers bewirkt werden. ' ‘

Abweichend hiervon kann zur Uberwachung der Geschwindigkeit und zum Ausitsen der
Bremseinrichtung auch eine andere Einrichtung als ein Geschwindigkeitsbegrenzer nach Abschnift
9.9 verwendet werden, wenn diese Einrichtung eine gleichwertige Sicherheit aufweist und einer
Baurnusterprifung unterzogen wurde.

Zur Erkennung des Redundanzverlustes ist die Bewegung jedes Bremskreises (jeder Einzelbremse)
getrennt und direkt mechanisch zu itberwachen (z. B. durch Mikroschalter). Bei Nichteinfallen (Nicht-
schiieRen) eines Bremskreises bei Stilistand des Triebwerkes muss eine erneute Fahri verhindert
sein.

Bei eingefallener {geschlossener) Bremse und Bewegung des Triebwerkes muss spétestens bei der
nachsten Zustandsanderung das Triebwerk stillgesetzt werden und eine erneute Fahrt verhindert
sein. (Es kann z. B. durch Abfrage der Schaltstellung der Mikroschalter zur Uberwachung der Bewe-
gung der Bremskreise bereits eine Fahrt verhindert werden, wenn nicht beide Bremskreise getffnet
sind).
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Nach EN 81-1, Abschnitt 9.10.4 ¢ muss die Bremseinrichtung direkt auf die
Treibscheibe oder auf die gleiche Welle in unmitteibarer Nahe der Treibscheibe wirken.

Wirkt die Bremseinrichtung nicht in unmittelbarer Nahe der Treibscheibe auf die gleiche Welle, auf
der auch die Treibscheibe angeordnet ist, so liegt eine Abweichung von der Norm vor. Ein Versagen
der Welle in dem verlangerten Bereich zwischen Treibscheibe und Bremseinrichtung ist damit hin-
sichtlich einer unkontrollierten Aufwarisbewegung des Fahrkorbes durch die Bremseinrichtung nicht
mehr abgedeckt.

Ein Versagen der Welle in dem verlangerten Bereich muss deshalb durch entsprechende konstruk-
tive Ausgestaltung und ausreichende Bemessung ausgeschiossen werden. Um Einflussfaktoren, die
zu einem Versagen fahren kénnen, moglichst auszuschlieRen oder zu reduzieren, sind folgende Be-
dingungen einzuhalten:

> Minimierung der Biegelange zwischen Treibscheibe und Bremseinrichtung bzw. Trelbscheibe
und nachster Lagerstelle (die nachste Lagerstelle muss Bestandteil des Antriebes sein)

»  Statisch bestimmte Lagerung (z. B. Welle 2-fach gelagert}, ansonsten Manahmen zur definier-
ten Beanspruchung der Welle

»  Weitestgehende Verhinderung von Tragfahigkeitsminderungen im Bereich der Biegewechselbe-
anspruchung (Tragfahigkeitsminderung verursacht z. B. durch Kerbwirkungen und Quer-
schniftsschwachungen)

Welie durchgehend {ungeteilt) zwischen Treibscheibe und Bremseinrichtung

> Querschnittsbeeinflussungen der Welle nur hinsichtiich Verbindung Treibscheibe ~ Welle,
Bremseinsichtung — Welle, Drehmoment Ubertragendes Bauteil — Welle {zwischen Treibscheibe
und Bremselnsichtung liegend)

Vom Hersteller des gesamten Triebwerkes ist die ausreichende Sicherheit der Verbindung
Bremseinrichtung - Welle und Treibscheibe - Welle sowie der Welle selbst rechnerisch nachzuwei-
sen. Gegebenenfalls sind auch die getroffenen Malnahmen nachzuweisen (s, z. B. statisch unbe-
stimmie Lagerung).

Diese Nachweise sind der technischen Dokumentation des Aufzuges beizufligen.

¥

Hinweise

In dig erste Leerstalle in der Typbezeichnung 8010._ _ _ _ wird eine Kennzah! fur das konkret gin-
gestellte Bremsmoment innerhalb des zulassigen Anwendungsbereiches eingesetzt. In die {ibrigen
Leerstellen werden Kennzahlen fir Ausfithrungsmerkmale, die nicht direkt Bestandieil der Baumus-
terprdfung sind, eingesetzt (z. B. in zweite Leerstelle: mit Flanschplatte; in dritle Leerstelie: Handidf-
tung; in vierte Leerstelle: mit Luft- und/oder Verschieiiiberwachung; in flnfte Leerstelle: Merkmale
zum elekirischen Anschluss),

Die zulassigen Bremsmomenté sind an der Aufzugsanlage so einzusetzen, dass sie bel leerem, auf-
wartsfahrendem Fahrkorb kaine Verzigerung Uber 14, bewirken.

im Rahmen dieser Baumusterprisfung wurde fesigestellt, dass die Bremseinrichtung redundant
aufgebaut ist und auch die Funktion einer Bremseinrichtung fir den Normalbefrieb hat. Sie erfiilit
damit die Voraussetzung, auch als Teil der Schutzelnrichtung fir den aufwértsfahrenden Fahrkorb
gegen Ubergeschwindigkeit eingesetzt werden zu konnen.

Diese Baumusterprifung bezieht sich jedoch nur auf die Anforderungen an Bremseinrichtungen
nach EN 8§1-1, Abschnitt 8.10.

Die Profung der Einhaltung der Anforderungen nach Abschnitt 12.4 ist nicht Bestandteil dieser Bau-
musterprifung.

Zur ldentifizierung, information @ber die Bau- und Wirkungsweise und Darstellung der Abgrenzung
des gepriften und zugelassenen Baumusters ist der EG-Baumusterprifbescheinigung und deren -
Anhang die Zeichnung Nr. E 028 01 000 000 1 61 vom 2009-07-21 mit Prifstempel vom 2003-08-18,
beizufogen. Die Montage- und Anschlussbedingungen sind in separaten Unterlagen dargestellt bzw.
beschrieben (Einbau- und Betriebsanleitung).

Die EG-Baumusterprisfbeschainigung darf nur zusammen mit dem dazugehérigen Anhang verwen-
det werden.
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