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LIEFTINSTITUUT

Bericht zur EG-BAUMUSTERPRUFBESCHEINIGUNG

Bericht zur EG-Baumuster- : NL.03.400.1002.004.30
prufbescheinigung Nr.

Datum der Veréffentlichung :  27. November 2003

des urspriinglichen Zertifikates

Nr. und Datum der Revision . Revision 1, 18. Januar 2007
des Zertifikates Revision 2, 11. Méarz 2008
Nr. und Datum der Revision . Revision 1, 18. Januar 2007
des Berichtes Revision 2, 11. Méarz 2008
Betrifft . Sicherheitsbauteil Platine
Revisionen betreffen :  Siehe Anhang 2
Anforderungen : Aufzugsrichtlinie 95/16/EG

Normen: EN81-1 / EN81-2, Artikel 14.1.1, 14.1.2.1.3,
Anhang H/ F6

Projekt Nr. : 080019-02

1. Allgemeine Spezifikation

Name und Adresse des . Schindler Elettronica S.A.
Herstellers Via delle Pace 22
CH-6600 Locarno
Schweiz
Beschreibung des :  SUET3Q Sicherheitskreis fiir die Uberbriickung von Tiir- und
Sicherheitsbauteils Tarriegelkontakten wahrend des Einfahrens
Typ . SUET3Q
Laboratorium :  Liftinstituut Amsterdam, Niederlande
Datum / Prifdatum . Oktober 2003 / Januar 2007 / Marz 2008
Priafung durchgefihrt von :  D.Lantsink / J.L. van Vliet / P.J.Schaareman

2. Beschreibung des Sicherheitsbauteils

Technische Details . Sicherheitskreis fiir die Uberbriickung von Tiir- und
Tarriegelkontakten wahrend des Einfahrens

Nutzung . Sicherheitskreis fiir die Uberbriickung von Tiir- und
Tarriegelkontakten wahrend des Einfahrens

Nutzungsbegrenzung fiir das : Spannung Sicherheitshkreis max. 125 V AC/DC
Sicherheitsbauteil Strom max. 1000 mA, Spannung Sicherheitsrelais 20,5 V DC

Die Platine SUET 3.Q wird verwendet, wenn Tur6ffnen beim Einfahren erforderlich ist.
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Die Fahrkorb- und Schachttliren 6ffnen bereits, ehe der Aufzug die Zielhaltestelle erreicht. Um
diese Betriebsart zu ermdglichen, ist es erforderlich, die Tlurkontakte bzw. Tirriegelkontakte zu
tberbricken.

Auf der Platine sind vier Sicherheitsrelais: RUET, RUET1, RKUET und RFUET.

Diese vier Relais zusammen bilden einen Sicherheitskreis zur Uberbriickung der
Tursicherheitskontakte beim Einfahren des Aufzugs.

Die Turzonensignale KUET / KUETI (Magnetfihler) oder PHEUT/PHS (optische Sensoren)
werden zur Aktivierung der Sicherheitsrelais RUET und RUET1 eingesetzt.

Die Einfahrgeschwindigkeit wird vom Mikroprozessor Uberprift, das Sicherheitsrelais RFUET
wird aktiviert, wenn die Einfahrgeschwindigkeit erreicht ist.

Der Zustandswechsel der Tirzonensignale KUET/KUET1, PHS/PHUET muss wahrend einer
gewissen Zeitverzdgerung festgestellt werden (zwischen 130 und 180 msec.).

Zweck dieser Zeitverzdégerung ist es, in der Lage zu sein, die beiden Relais RUET und RUET1
zu aktivieren, falls die Tlrzonensignale nicht exakt zur gleichen Zeit aktiviert werden.
Steuerrelais RKUET ist am "elektronischen Zeitverzdgerungskreis" angeschlossen und wird mit
Verzbdgerung abgeschaltet (kann zwischen 130 und 180 msec. variieren).

3. Untersuchungen und Tests

Der Zweck der Fehleranalyse gemaB EN 81 ist, zu verifizieren, dass einer oder mehrere Fehler
zu einer gefahrlichen Situation fiihren kénnen, was eine unkontrollierte Uberbriickung der
Tarkontakte bzw. Turriegelkontakte bedeutet.

Jeder einzelne der in Abschnitt 14.1.1 der EN-81 aufgelisteten Fehler in der elekirischen
Ausrlstung eines Aufzugs, falls er nicht unter den in Abschnitt 14.1.1.2 und/oder Annex H
beschriebenen Bedingungen ausgeschlossen werden kann, soll nicht aus sich allein die Ursache
fir eine gefahrliche Fehkfunktion des Aufzugs sein.

Fir einige (elektronische) Bauteile, Schaltkreis offen oder geschlossen, kann eine Anderung des
Wertes oder der Funktion, gemaB Anhang H der EN-81,nicht ausgeschlossen werden.

Es ist erforderlich, dass die Sicherung im Sicherheitskreis entsprechend den anzuwendenden
IEC-Standards korrekt bemessen und konstruiert ist, um eine geféhrliche Situation bei einem
Kurzschluss zu verhindern.

Die erforderlichen Kriechstrecken und -abstande sind im Anhang H aufgefthrt und deshalb Teil
der Fehleranalyse.

Alle relevanten Absténde zwischen den Anschliissen zum Sicherheitskreis und den
Leiterbahnen hinter diesen Anschlissen, sowie zu anderen Anschllissen und deren zugehdrigen
Leiterbahnen werden gemessen.

In Anhang H gibt es einige Anforderungen zu den verwendeten Materialien und (elektronischen)
Bauteilen; der Hersteller hat eine offizielle Erklarung zu diesen Materialien und Bauteilen
abzugeben.

BEMERKUNG:

Wenn die Anforderungen des Anhanges H erfillt sind gibt es die Mdglichkeit fiir den Hersteller, seine
eigene Risikoanalyse Uber den Gegenstand zu erstellen.

Diese ersetzende technische Lésung muss die gleiche Sicherheit bieten.

Es liegt an der benannten Stelle, ob sie diese akzeptiert oder nicht

L:Jbersetzung des englischen Originaltextes
Ubersetzer: Hermann Oberhauser
Rechtsverbindlich ist ausschlieBlich die Originalfassung des Liftinstituut BV 2/10



LIEFTINSTITUUT

Zur technischen Information und zur Erklarung dieser Schaltung beziehen wir uns auf den
Baumusterprifbericht zur Platine SUET 3.Q (EC - Baumusterprifnummer NL0O0-400-1002-004-
30, Oktober 2003).

Die Sicherheitsschaltung zur Uberbriickung der Tiirsicherheitskontakte ist baut auf zwei
unabhangigen Kanalen auf (Relais RUET und RUET1, und den Tirzonensignalen
KUET/KUETI oderPHUET/PHS) und Steuerungskreis (Relais RKUET), welcher den gleichen
Status von zwei unabhangigen Kanélen Uberwacht.

Die Uberbriickung der Tiiren ist nicht méglich im Falle unterschiedlicher Zustande zwischen
den zwei Kanélen.

Das Funktionieren des Steuerkreises (Relais RKUET) selbst wird jedesmal tberpriift, wenn der
Aufzug nach Aktivierung des Relais RFUET eine Tilrzone erreicht.

Die Sicherheitsrelais RUET, RUET1 und RKUET zusammen bilden einen Sicherheitskreis
entsprechend EN-81, Absatz. 14.1.2.3.

Die Aufzugsgeschwindigkeit muss beim Einfahren den Absatz 14.2.1.2 (Punkt B) erfullen.

Die Bewegung des Aufzugs, wenn Tirkontakte bzw. Tirriegelkontakte Gberbrickt sind, ist
durch die Turzonensignale KUET/KUET1 oder PHUET/PHS auf die Entriegelungszone
beschrankt.

Die Lange der TlUrzone muss der EN-81, Absatz 7.7.1. entsprechen.

Die Funktion des Sicherheitskreises ist von Schindler in der technischen Beschreibung
Q 42 106 535 beschrieben.

Entsprechend den Forderungen der EN-81 sind die folgenden Fehler bzw. Defekte in Betracht

zu ziehen:

Fehler A:
“Kleben” des Relais RUET als Ergebnis einer Stérung (z.B. Verschweissen von
SchlieBer-Kontakten). Dieser Fehler fihrt zum Nicht-Anziehen des Steuerrelais
RKUET und von Relais RUET1 bei der nachsten Einfahr-Operation.
Die Uberbriickung durch den Tiirsicherheitsschalter ist blockiert.
Dieses Fehlerszenario tritt auch auf, wenn das Turzonensignal KUET oder PHS
ausserhalb der Tirzone aktiviert bleibt.

Fehler B:

“Kleben” des Relais RUET1 als Ergebnis einer Stérung (z.B. Verschweissen von
SchlieBer-Kontakten). Dieser Fehler fihrt zum Nicht-Anziehen des Steuerrelais
RKUET und von Relais RUET bei der néachsten Einfahr-Operation.

Die Uberbriickung durch den Tiirsicherheitsschalter ist blockiert.

Dieses Fehlerszenario tritt auch auf, wenn das Turzonensignal KUET1 oder
PHUET ausserhalb der Tirzone aktiviert bleibt.
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Fehler C:

Fehler D:

Fehler E:

Fehler F:

Fehler G:

Fehler H:

Fehler I:

Nicht-Anziehen des Relais KRUET als Ergebnis einer Stérung (z.B. offener
Kreis in der Spulenversorgung).

Dieser Fehler flihrt zum Nicht-Anziehen der beiden Relais RKUET und RUET1.
Die Uberbriickung durch den Tiirsicherheitsschalter ist blockiert.

Nicht-Anziehen des Relais RUET als Ergebnis einer Stérung.

Dieser Fehler fihrt zum Nicht-SchlieBen des SchlieBer-Kontaktes in der
Sicherheitskette bei der Einfahr-Operation, die Uberbriickung durch den
Tarsicherheitsschalter ist blockiert.

Nicht-Anziehen des Relais RUET1 als Ergebnis einer Stérung.

Dieser Fehler fihrt zum Nicht-SchlieBen des SchlieBer-Kontaktes in der
Sicherheitskette bei der Einfahr-Operation, die Uberbriickung durch den
Tarsicherheitsschalter ist blockiert.

“Kleben” des Relais RKUET als Ergebnis einer Stérung.

Dieser Fehler fihrt zum Nicht-SchlieBen des Schlie Ber-Kontaktes in der
Sicherheitskette bei der Einfahr-Operation, die Uberbriickung durch den
Tarsicherheitsschalter ist blockiert.

Offener Schaltkreis von Transistor T1 in der Nulllinie des Steuerrelais RKUET als
Ergebnis einer Stérung.

Dieser Fehler fiihrt zum Nicht-SchlieBen des Steuerrelais RKUET.

Die Tirzonenrelais RUET und RUET1 kénnen nicht aktiviert werden, die
Uberbriickung durch den Tirsicherheitsschalter ist blockiert.

Kurzschluss von Transistor T1 in der Nulllinie des Steuerrelais RKUET als
Ergebnis einer Stérung.

Dieser Fehler fihrt zu einem langeren Zeitverzug (> 180 msec.) fir Steuerrelais
RKUET.

Kondensator C12 entladt sich vollstandig Uber die Spule von Relais RKUET und
dies flihrt méglicherweise dazu, die Uberbriickung durch den Tiirsicherheits-
schalter nich aktiviert wird, falls die Zeitverzdgerung von C12 viel zu lang ist.
Nach jeder Einfahrsequenz wird der Kondensator C12 vollstandig entladen und
deshalb kann keine gefahrliche Situation auftreten.

Kurzschluss zwischen den beiden Tirzonensignalen KUET und KUET1
(magnetische Sensoren) kann ausgeschlossen werden, weil die erforderlichen
Kriechstrecken und Abstande der EN-81, Anhang H entsprechen.
Redundanzverlust ist nicht mdglich.
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Fehler J:
Kurzschluss zwischen den beiden Tlrzonensignalen PHS und PHUET (optische
Sensoren) kann ausgeschlossen werden, weil die erforderlichen Kriechstrecken
und Abstande der EN-81, Anhang H entsprechen.
Redundanzverlust ist nicht méglich.

Fehler K:

Redundanzverlust zwischen zwei TUrzonensignalen bei zwei
Fahrkorbzugangen ist méglich, weil ein Kurzschluss von Dioden nicht
ausgeschlossen werden kann. Siehe Absatz 7.2.6 bez. Fehleranalyse.

Simultanes SchlieBen von SchlieBer- und Offnerkontakten kann ausgeschlossen werden, wenn
die Sicherheitsrelais fir die Uberbriickung durch den Tirsicherheitsschalter die EN-81, Absatz
13.2.1.3 erflllen.

Kurzschluss zwischen Kontakten und zwischen Kontakten und Spule kénnen
ausgeschlossen werden, wenn die Relais die Forderungen der EN-81, Absatz
13.2.2.3 (Absatz 14.1.2.2.3) erfullen.

Relais RUET und RUET1:
Hengstler R718 T3
HDZ-468-1146
20,5 VDC (Spule)
6A1230 Volt (Kontakt)
Sicherheitsrelais entsprechend EN-50205

Relais RKUET und RFUET:
Hengstler R721 T3
HDZ-468-1150
20,5 VDC (Spule)
6A/230 Volt (Kontakt)
Sicherheitsrelais entsprechend EN-50205

Die Turzonenrelais RUET und RUET1 kénnen nur aktiviert werden, wenn Relais
RKUET angezogen hat.

Falls die Turzonenrelais RUET/RUET1 nicht zum genau gleichen Zeitpunkt
aktiviert werden (Differenz bei der Ausrichtung der TUrzonensignale im

Schacht), muss Relais RKUET mit Verzdgerung abfallen.

Die Funktion der elektronischen Zeitverzdgerung ist, beide Tilrzonenrelais
RUET/RUET1 innerhalb einer bestimmten Zeit zu aktivieren, indem das Relais
RKUET angezogen gehalten wird, nachdem das erste Tirzonenrelais aktiviert ist..

Fir den elektronischen Zeitverzégerungskreis ist eine Fehleranalyse erforderlich.

Nach jeder Einfahrsequenz wird der Zeitverzégerungskreis vollstandig entladen, somit kann das
Relais RKUET nicht aktiviert werden, wenn Tirzonenrelais RUET oder RUET1 als Ergebnis einer
Stérung nicht abfallt.

Selbst in dem Fall, dass ein elektronisches Bauteil im Zeitverzégerungskreis ausfallt, kann im
Sicherheitskreis keine gefahrliche Situation eintreten.

L:Jbersetzung des englischen Originaltextes
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Schindler erklart, dass die Zeitverzégerung zwischen den folgenden Mindest- und
Hochstwerten liegt:

Mindestwert = 130 msec.
Hochstwert = 180 msec.

Bei zwei Fahrkorbzugéngen sind vier verschiedene Tlrzonensignale erforderlich. Beim
ersten Fahrkorbzugang werden die Tirzonensignale PHUET und PHS benutzt, diese sind
optische Sensoren.

Beim zweiten Fahrkorbzugang werden die Tirzonensignale 2PHUET und 2PHS benutzt,
diese sind optische Sensoren.

Hinter jedem Tlrzonensignal ist eine Diode angeschlossen.

Entsprechend den Forderungen des Anhangs H kann der Kurzschluss einer Diode nicht
ausgeschlossen werden. Im Falle eines Kurzschlusses von zwei Dioden wahrend eines
normalen Betriebs des Aufzugs gibt es eine Mdglichkeit, dass beide Fahrkorbzugange
gedffnet werden, auch wenn sich dort nur eine Schachttir befindet (Fahrgaste im Fahrkorb
schauen gegen die Schachtwand). Diese Situation kann nur dann eintreten, wenn die
Fahrkorbtlr nicht mechanisch verriegelt ist. Wenn die Fahrkorbtir mechanisch verriegelt ist
weil der horizontale Abstand zwischen Schachtwand und Tarschwelle 0,15 m Gberschreitet,
ist das Offnen der Fahrkorbtiir ohne Anwesenheit einer Schachttiir nicht méglich.

Die Dioden sind in einer Weise hergestellt, dass ein Kurzschluss von zwei verschiedenen
Dioden beinahe unmdglich ist.

Bemerkung:
Es sind nur zwei dioden D11 und D12 auf der SUET 3.Q - Platine montiert. Die anderen beiden
Dioden sind an der SDIC - Platine angeschlossen.

Die optischen Sensoren wurden von Liftinstituut nicht als Teil dieser EC -Baumusterprifung
gemaB EN-81, Absatz 14.1.2.5 getestet.

Die magnetischen Sensoren KUET/KUET1 erflllen die EN81, Absatz 14.1.2.5. Diese
Sensoren werden bereits flr die Sicherheitsschaltungen MXUET und SUET 1.Q verwendet.

Die Kondensatoren C14 und C15 auf der Platine SUET 3.Q diirfen nicht benutzt bzw.
angeschlossen werden.

4. Ergebnisse

Die héchste benutzte Spannung an den zur Turlberbrickung verwendeten Teile betragt
125 Volt AC/DC. Die héchste bei den Sicherheitsrelais benutzte Spannung ist 20,5 Volt DC.

Entsprechend EN 81-1 12, Anhang H (Absatz 3.1 und 3.6) mlssen die Kriechstrecken und
-absténde die Forderungen der IEC 664-1 erfiillen, unter Beachtung folgender Punkte:
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— Verschmutzungsgrad 3

— Materialgruppe llI

— Nichthomogenes elektrisches Feld

—  Uberspannung Kategorie IlI

— Gedruckte Verdrahtungsséaule nicht genutzt

Die Kriechstrecken und - abstédnde zwischen Klemmen, angeschlossen an den
TarOberbrickungskreis, den Sicherheitskreis und die Leiterbahnen hinter diesen Klemmen,
untereinander und an eine andere Spannung, erflillen die oben angegebenen Abstande.
Die Anderungen an dieser neuen Platine beeinflussten die sicherheitsbezogenen Teile auf der
Platine nicht negativ.
Der Turtberbrickungskreis (Sicherheitsbauteil) muss auch die Forderungen des Anhangs F6
bezuglich

— Vibration test

—  Shock test

— Temperature test

erfullen.

Die Tests wurdenauf Veranlassung von Schindler, in einem unabhéngigen Testlabor
durchgeflihrt,. Nach der Prifung der Platine SUET 3.Q erhielt das Liftinstituut eine Kopie der
Testergebnisse vom Testlabor. Diese Testergebnisse sind zufriedenstellend.

Die Platine SUET 3.Q erfiillt die Forderungen der EN81, Anhang F.6.

5. Bedingungen

Die EC - Baumusterprifbescheinigung gilt nur fiir Produkte, welche mit den gleichen

Spezifikationen wie die typgepriften Produkte konform sind. Produkte, die von diesen
Spezifikationen abweichen, benétigen eine zusatzliche Prifung durch Liftinstituut um

festzustellen, ob eine neue Baumusterprifbescheinigung erforderlich ist. Zusétzliche

Prafungen missen vom Inhaber des Zertifikates beantragt werden.

Diese Revision hat keinen Einfluss auf die Sicherheitsteile der SUET 3.Q PCB.

Die allgemeinen Spezifikationen der Platine stimmen tberein mit der EN 62326-1 (Annex H,

Absatz 3.6).
Das Basismaterial und der Widerstand des Lotmaterials der Platine sind von hdherer Qualitat
als in EN 60249-2-2 bzw. EN 60249-2-3 (Anhang H, Absatz 3.6) spezifiziert.
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6. Schlussfolgerungen

Die Kriechstrecken und -abstande entsprechen den Anforderungen der harmonisierten Norm
EN 81-1/2, Anhang H.

Der Turtberbrickungssicherheitskreis (Sicherheitsbauteil) entspricht den Anforderungen der
harmonisierten Norm EN 81-1/2, Anhang H.

Die Sicherheitsrelais RUET, RUET1, RKUET und RFUET fiir die Uberbriickung der
Turkontakte entsprechen den Anforderungen der harmonisierten Norm EN 81-1/2, Anhang H.

Die Prufung dieser Platine hinsichtlich Vibration, Sto3 und Temperatur wurde als ausreichend
befunden, um die von der EN 81-1, Anhang F.6. geforderten Tests abzudecken.

Die Platine einschlieBlich der Tartberbrickungsschaltung wurde nicht geprift hinsichtlich der
Forderungen der EMV-Richtlinie. Deshalb enthalt dieser Bericht keine Informationen Uber die
EMV.

Basierend auf diesen Ergebnissen erteilt Liftinstituut B.V. eine EC — Baumuster-
prufbescheinigung.

Die Baugruppenprifbescheinigung ist nur fir Produkte gultig, die dieselben Spezifikationen
erflllen wie das baumustergeprifte Produkt. Von dieser Spezifikation abweichende Produkte
erfordern eine weitere Prifung durch Liftinstituut B.V. um zu bestimmen, ob eine neue
Baumusterprifbescheinigung nétig ist.

7. CE-Kennzeichnung und EG-Konformitatserklarung

Jedes Sicherheitsbauteil, auf den Markt gebracht durch Schindler, mit der Typenbezeichnung
SUET3Q, welche mit dem gepriften Teil vollkommen konform sind, muss mit einer CE-
Markierung geman Anhang Ill der Richtlinie versehen sein, wobei zu beachten ist, dass
Konformitat mit der EMV-Richtlinie undeventuellen anderen anwendbaren Richtlinien
nachgewiesen ist CE 0400.

Auch muss jedes Sicherheitsbauteil von einer EC-Erklarung geman Anhang Il A dieser
Richtlinie begleitet sein, in der Name, Adresse und Identifikationsnumber der benannten Stelle,
welche die EC-Typenprifung (Liftinstituut) durchgefiihrt hat, enthalten ist, sowie die Nummer
des EC-Prifzertifikates NL 05-400-1002-004-30.

Liftinstituut B.V.

A

p.o.
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Ir. V.M.A. Barendregt
Senior Officer
Certification und
Technology

Anhange

Anhang 1 :Platine SUET3Q

Kein Bild verfligbar.
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ANHANG 2 Uberblick iiber Revisionen der Baumusterpriifbescheinigung und der
Berichte

Revisionen der Prufbescheinigung

Rev. Datum

Zusammenfassung der Revision

1 18. Jan. 2007

Keine Sicherheitsangelegenheiten, es wurden einige Bauteiltypen
geandert

2 11. Mérz 2008

Keine Sicherheitsangelegenheiten, Typen der Verbinder X5 und X6
geandert

Revisionen des Berichtes zur Prifbescheinigung

Rev. Datum

Zusammenfassung der Revision

1 | 18.Jan. 2007

Keine Sicherheitsangelegenheiten, es wurden einige Bauteiltypen
geandert

o 11. Marz 2008

Keine Sicherheitsangelegenheiten, Typen der Verbinder X5 und X6
geandert

Ubersetzung des englischen Originaltextes

Ubersetzer: Hermann Oberhauser
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